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“Leopardos invadem o templo e
esvaziam 0s vasos sagrados. O fato
se repete... se repete... e se repete.

Até o dia em que se prevé o
momento exato da chegada dos
leopardos ao templo. E tudo isso
passa a fazer parte do ritual.”
Franz Kafka (1883-1924)
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RESUMO

O presente trabalho trata-se de um projeto de intervencdo urbana na cidade de
Tieté/SP, com o intuito de projetar um corredor de circulagcado dedicado ao pedestre e
ao ciclista. A finalidade € integrar bairros isolados por barreiras fisicas ao centro
desta cidade através da constru¢cdo de um calcaddo com ciclovia. Este corredor de
circulacdo € o eixo do projeto, que percorre por trés bairros com perfis distintos,
requerendo abordagens e intervencbes especificas para cada perfil. Dentre as
principais barreiras fisicas a transpor, destacam-se o vale do rio Tieté, principal rio
da cidade, e a Rodovia Estadual Prefeito Antonio Romano Schincariol (SP-127).
Para a primeira barreira, propde-se a implantacdo de uma passarela, foco deste
projeto, e para a segunda, uma passagem subterranea sob a rodovia; ambos sao
partes integrantes do corredor de circulagdo. Dentre as intervencdes propostas,
destaca-se a implantacdo de um nucleo comercial no centro da cidade e a
implantacdo de um parque para atender um bairro carente de areas verdes e de

recreacao; também estes situados ao longo do eixo do projeto.
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Introducao
Tieté: uma cidade dividida

A cidade de Tieté é dividida pelo rio Tieté, por um ribeirdo intermunicipal®, o
Ribeirdo da Serra, e ainda por trés rodovias estaduais®, constituindo-se estes
barreiras fisicas importantes a mobilidade e a uma expanséo do tecido urbano de

forma continua.

Além destas barreiras, a cidade apresenta diversos vazios urbanos
localizados especialmente ao longo dos vales e entre os loteamentos, que foram
sendo implantados ao longo das estradas municipais e das rodovias. Todo este
processo gerou uma cidade com um tecido urbano fragmentado, havendo varios

bairros isolados uns dos outros e do proprio Centro.

O foco desta problemética localiza-se na area em torno do Rio Tieté, que é a
principal barreira linear passando ao lado oeste do Centro, dividindo a cidade em
duas, e ha somente uma Unica ligacdo® urbana transpondo este rio, interligando os
bairros de uma margem aos da outra, incluindo o Centro, e justamente neste local
acontece a maior parte do fluxo de pessoas e veiculos, portanto, 0 mais importante
foco do problema de mobilidade da cidade. E ainda esta area é poélo de eventos de
carater cultural e religioso, atraindo milhares de visitantes das cidades da regido, e é
onde também se concentra grande parte dos equipamentos urbanos e ha

consideravel densidade populacional.

Nosso projeto prop6e uma solucdo para o problema de mobilidade entre trés
bairros desta area: o Centro, o Bairro Povo Feliz e o Jardim Rodrigues de Moraes.
Estes dois ultimos estdo separados do Centro pelo Rio Tieté e existe uma rodovia
passando por entre estes dois bairros, a Rodovia Prefeito Antonio Romando
Schincariol (SP-127); seus habitantes precisam fazer um longo percurso para chegar

ao Centro que esta do outro lado do rio.

Por entre estes trés bairros existe um grande fluxo de pessoas, de

! Este ribeirdo nasce no municipio de Cerquilho, ao sul de Tieté.

% S0 elas: Rod. Mal. Rondon (SP-300), Rod. Pref. Antonio R. Schincariol (SP-127) e Rod. Dr. Jodo José Rodrigues (SP-113).
Veja também figura 7.

® Destaca-se que esta “Unica ligacdo” constitui-se de duas pontes e uma passarela, distando-se uma das outras poucos
metros, o que nos faz vé-las como se fossem uma s6 em face o longo trecho que o rio Tieté corta a cidade (figura 3).
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moradores e de turistas. O Bairro Povo Feliz € um conjunto habitacional com mais
de 2.500 habitantes’; o Jardim Rodrigues de Moraes abriga a FAIT (Feira
Agroindustrial de Tieté, local de realizacdo de shows, feiras e eventos esportivos) e
um aeroclube, por outro lado, € um bairro com infra-estrutura incompleta e carece de
areas de lazer e verdes urbanizadas para o uso dos moradores; e por ultimo o
Centro é o nuacleo histérico da cidade onde se concentram grande parte dos
equipamentos urbanos, comércios e servicos, e é onde se realizam eventos

culturais, religiosos e civicos.

Ao longo deste trabalho abordaremos sobre os aspectos abrangidos pelo
projeto e seus elementos que o compde. Primeiramente abordaremos de forma

sucinta o objeto e os objetivos de projeto, bem como a sua justificativa.

O primeiro capitulo ir4 definir o que € mobilidade urbana, sua importancia e

um diagnéstico do estado atual da mobilidade em Tieté.

O capitulo dois ir4 abordar sobre o turismo, sua importancia para a cidade e

0S principais aspectos do turismo em Tieté.

O capitulo trés tem por objetivo fazer uma analise da area de intervencéo,
comecando a partir da apresentacdo da cidade, depois fazendo uma andlise dos
aspectos fisicos e legais que incidem sobre a area e dos elementos de sua
paisagem. Também sera feita uma analise da area em trés trechos, cada qual com
um perfil especifico, requerendo abordagens proéprias, e apresentando dados

referentes a tipologia, uso do solo e demais aspectos ambientais.

O capitulo quatro ira apresentar referéncias arquitetbnicas que embasarao a
proposta deste nosso projeto, e nos dois ultimos, o programa de necessidades e o

projeto arquiteténico.

Objetivos

Este projeto de intervencdo urbana esta sendo elaborado com a finalidade
de resolver um problema de mobilidade existente numa area importante da cidade
de Tieté.

Este projeto tem como objetivos principais:

* TIETE (Municipio). Relatério técnico final para elaboracdo do Plano Diretor. p 43.
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e Integrar os bairros Jardim Rodrigues de Moraes e Bairro Povo Feliz que

estao isolados por um rio e uma rodovia, ao centro da cidade;

e Encurtar percursos em aproximadamente 40%° entre esses bairros e o

centro, reduzindo a necessidade de transporte motorizado;

e Facilitar o acesso a areas atrativas, especialmente o centro da cidade e
as areas de lazer, eventos e pontos turisticos;

e Suprir o bairro Jardim Rodrigues de Moraes a sua caréncia de areas

verdes e de lazer;

e Projetar um calcaddo e uma ciclovia em paralelos, passarela sobre o Rio
Tieté, uma passagem subterranea sob a Rodovia SP-127, um parque e

um nucleo comercial.

Justificativa

Escolhemos este tema porque a cidade de Tieté possui deficiéncia quanto a
mobilidade urbana entre os seus diversos bairros. Dentre varios bairros que se
poderia escolher como sitio deste projeto, foi escolhido o caso dos bairros Jardim
Rodrigues de Moraes e do Bairro Povo Feliz, ambos ao oeste do Centro. Entre
esses bairros cruzam o rio Tieté e a Rodovia SP-127, e s6 ha uma ligacédo entre
esses bairros com o centro da cidade, local conhecido popularmente como “Ponte
de Arcos”, que € a mesma Unica ligacdo que une as duas partes da cidade
separadas pelo Rio Tieté (figuras 1 e 2).

Por tal ligacdo, o morador

destes bairros para chegar ao
Centro tem de fazer um percurso
bem maior que se o fizesse em
linha reta. O mesmo ocorre com 0
turista que, para se deslocar por
entre estes bairros, tem de fazer
um longo percurso, ou pelas :
rodovias que cortam a cidade ou Fidural—?i‘sa do VTé do rio,paraocentro da cidade.

(esq. estéo as duas pontes e a passarela, dir. o bairro Jd.
Rodrigues de Moraes, foto: PREF. MUNICIPAL, 2006)

® Valores exatos dos percursos: vide Justificativa.
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pela referida ligacédo. O Bairro Povo Feliz, por
exemplo, dista em linha reta 1,01 km da
Praca Elias Garcia®, mas o percurso feito a

pé, de carro ou 6nibus mais que dobra.

Para comprovar, levantamos atraves

do mapa da prefeitura os percursos possiveis

(representado de forma simplificada na figura

. Figura 2 — Ponte de Ars, pone auxiliar e
3, as linhas vermelhas representam as a passarela. Fonte: PREFEITURA

MUNICIPAL, 2006

rodovias e as manchas azuis, os trés bairros
envolvidos) que um morador do Bairro Povo Feliz, partindo do Centro Comunitario
deste mesmo bairro (indicado por um ponto amarelo), poderia fazer para alcancar a

Praca Elias Garcia (indicado por um quadrado vermelho) no Centro.
Os resultados foram:

e A pé, via “Ponte de Arcos” / Passarela

dos Trabalhadores: 2.160 m (em azul);

e A pé, via ponte da Rodovia da SP-127,

sobre o Rio Tieté: 3.545 m (em verde),

e De carro, via “Ponte de Arcos”: 2.725

m (em azul).

e Pelo percurso proposto por este
projeto: 1.145 m (em amarelo), com

reducdo de 1.015 m do menor

istent Figura 3 — Percursos possiveis e 0 proposto
percurso existente. pelo projeto

Nesta mesma area, espalhados pelos trés bairros, onde se propde o projeto,
concentram-se varios pontos de interesse, como igrejas, escolas, equipamentos
urbanos, comeércios e servigcos, pracas, areas de eventos e até mesmo um
aerodromo. Em relacdo a eventos, deve-se destacar que nesta area ocorre as
Festas de Sao Benedito, havendo um fluxo de 15.000 a 40.000 turistas’, também

percorrendo o longo percurso, usando a ligagéo “Ponte de Arcos” (figuras 4).

® Esta é a praga central da cidade.

" Segundo relatos dos préprios habitantes e imprensa local.
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A justificativa se fundamenta apdés a andlise das relacdes dos percursos

existentes e o proposto e nas deficiéncias sobre a questdo de mobilidade da cidade.

Figuras 4 —Turistas usando a ponte auxiliar, ao lado da “Ponte de Arcos” (esq.) e transitando béla Av.
Fernando Costa, marginal esq. do Rio Tieté, Centro, logo apds a ponte (dir.).Fonte: Igor E. Borges,
2008

1. A Mobilidade urbana

A razdo da existéncia da cidade esta na presenca das pessoas que a
vivenciam. Onde ha gente, ali ha vida. Poderiamos comparar a cidade a um corpo
Vivo; e as pessoas, as células sangliineas. Se a uma parte do corpo 0 sangue tem
dificuldades de chegar, corre riscos de ficar inutilizada e até mesmo “morrer”,
justamente porque o0 sangue nao teve a mobilidade necessaria para cumprir sua

funcéo de dar vida aquela parte do corpo.

Segundo VAZ e SANTORO (2005), “A mobilidade urbana € um atributo das
cidades e se refere a facilidade de deslocamentos de pessoas e bens no espaco
urbano”, e ainda afirma que se uma éarea da cidade possuir uma infra-estrutura
adequada para a mobilidade de pessoas e bens, tal fator ira contribuir para o seu
desenvolvimento, e que pensar a mobilidade urbana ndo é apenas pensar sobre
meios de transporte e o transito, mas também sobre a melhor forma de garantir o
acesso das pessoas e bens ao que a cidade oferece, tais como locais de emprego,

servi¢os urbanos, areas de lazer etc.

Como ja dissemos, a cidade de Tieté é uma cidade fragmentada devido
varios vazios urbanos pelas barreiras fisicas (figura 5), no caso os vales e as
rodovias, e pela implantacdo de loteamentos ao longo de estradas rurais que hoje

integram a malha viaria urbana e das rodovias, sem haver uma expans&o continua
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do tecido urbano®, tanto que ainda hoje h& casos de assentamentos totalmente
isolados do restante do nucleo urbano. Tal fato dificulta a mobilidade dos moradores
e turistas a diversos pontos da cidade, bem como impde deslocamentos maiores e

desnecessarios e um “custo urbano”® maior aos habitantes e ao poder publico.

.

Figura 5 — Mancha urbana com as rodovias e 0 eixo do projeto. FONTE: http://maps.qobqle.com

Dentre as barreiras urbanas, a do vale do Rio Tiete é a mais importante, pois
divide a cidade em duas, definido em grande parte a forma do tecido urbano e de
sua malha viaria'®, e conseqiientemente todo o fluxo de pessoas e veiculos. Essa
situacdo se torna um problema a partir do momento que s6 ha dois pontos de
transposicdo deste rio, num trecho de 4,7 km que atravessa a ocupacao urbana™":

1) “Ponte de Arcos” (indicacdo 1, figura 6), como é conhecido, esta
situada ao norte do centro da cidade, é composta por duas pontes, uma

para cada sentido de via, e uma passarela. E a Unica transposi¢&o sobre

8 TIETE (Municipio). Relatério técnico final para elaborac&o do Plano Diretor. p 11

? Chamamos aqui de “custo urbano” a totalidade de custos despendidos pelo poder publico e pelos habitantes para manter as
atividades urbanas, nos ambitos econémico, social e institucional, tais como servigos urbanos, transporte, manutencéo e
expanséo das infra-estruturas etc.

1 TIETE (Municipio), idem, idem.

" Medido a partir do mapa da cidade (integrante do Relatério técnico final para elaboragéo do Plano Diretor) considerando
somente as areas onde o rio possui em ambas margens ocupagao urbana. O rio atravessa 23,5 km do perimetro urbano, mas
ndo é toda esta extenséo que é ocupada pela cidade.


http://maps.google.com/
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rio dentro da malha urbana.
Quase a totalidade do transito
urbano de veiculos e pedestres

usa eSsa passagem.

2) Viaduto da Rodovia SP-127,
(indicacdo 2, figura 6) estd a
sudoeste da cidade, é uma

ponte rodoviaria. Faz uso dessa

o transito rodoviario e alguns

veiculos da cidade para ol x
Figura 6 — O local e o eixo do projeto (amarelo)

contornar a cidade “por fora”, e

ainda alguns pedestres do Bairro Povo Feliz para atravessar o rio.

Com relacdo a mobilidade urbana-regional, a cidade conta com um Terminal
Rodoviario, a sudoeste da cidade, proxima do entroncamento SP-300/127, com
partida e chegada de Onibus para todas as cidades vizinhas e para os principais
centros urbanos como S&o Paulo, Campinas, Piracicaba, Botucatu e Tatui. Dentro
do Centro, onde era a antiga Rodoviéria, esta o terminal urbano de énibus, com 13

linhas urbanas e outra intermunicipal para a vizinha Cerquilho.

A cidade ndo conta mais com transporte ferroviario desde 31 de dezembro
de 1960, quando ramal da antiga Estrada de Ferro Sorocaba que atendia Tieté com
a sua estacao foi desativado. Hoje a antiga estacdo é um albergue da prefeitura, e
os trilhos ja foram removidos apds a autorizacdo dada em 1962 (GIESBRECHT,
2008).

2. O Turismo

FERREIA (1999) define objetivamente turismo como “viagem em excursao,
feita por prazer, a locais que despertam interesse; o conjunto de servigcos
necessarios para atrair aqueles que fazem turismo e dispensar-lhes atendimento
(...)". O turismo é uma atividade econémica do setor terciario; € considerado como

uma das maiores fontes de renda do mundo*?.

Segundo o MINISTERIO DO ESPORTE E TURISMO, o turismo n&o se limita

2 MINISTERIO DO ESPORTE E TURISMO, p.10
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a pessoa que viaja, mas € um sistema do qual participam o turista, prestadores de
servico, 0s transportes, comunicagdo e as infra-estruturas, tanto 0s
estabelecimentos e vias de circulagdo que dao suporte ao turismo (p.19). E ainda
afirma que “se a infra-estrutura da cidade funciona para a comunidade, ira funcionar

também para os turistas” (p.33).

Dentre as definicbes de tipos de turismos dadas pelo MINISTERIO DO
ESPORTE E TURISMO (p.22), Tieté se enquadra em dois deles:

e Turismo de eventos: os turistas sdo atraidos por eventos de
qualquer espécie, sejam eles profissionais, como congressos, ou de

cunho cultural, tais como feiras e festas.

e Turismo cultural: o foco € o bem cultural do local que motiva o

turismo, como as festas religiosas e construc¢des historicas.

-v;”- - T S : v.‘_f‘\ =
Figura 7 — Festa de Séo Benedito. Fonte: Flgura 8- Trad|C|0naI encontro de canoas, Festa
PREFEITURA MUNICIPAL, 2006 do Divino. Fonte: PREF. MUNICIPAL, 2006

A cidade de Tieté ja possui um calendario consolidado de eventos e festas
com um consideravel movimento de turistas vindo de diversos municipios da regiao,
evolvendo até a uma estimativa de 80.000 participantes, somando-se turistas e
moradores. Os principais eventos existentes na cidade séo:

e Carnaval, fevereiro ou margo, 10.000 participantes;

e Aniversério da cidade, mar¢o, 5.000 participantes;

¢ Noite Italiana, julho, 2.000 participantes;

e Semana Cornélio Pires, agosto, 15.000 participantes;

e Festa de Sao Benedito, setembro, de 15.000 a 40.00 participantes;

e Festa do Divino, dezembro, 30.000 participantes.
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Pode-se encontrar todo o calendario, com noticias e imagens, acessando 0

site da Prefeitura de Tieté, pelo http://www.tiete.sp.gov.br, na segédo “Eventos”.

Com relagdo a atrativos culturais, Tieté possui o Museu Folclérico,
Histérico e Pedagdgico “Cornélio Pires” dotado de acervos do Cornélio Pires, do
historiador tieteense Zico Pires, do compositor Fred Jorge, dos musicos Fernando
Lobo conhecido como “Marcelo Tupinamba” e Camargo Guarnieri; a Biblioteca
Municipal “Dr.Jo&o Ferraz de Oliveira Lima”, um cinema, um teatro, um anfiteatro e
um sal&o nobre®®. Também ocorrem apresentacdes artisticas, especialmente teatrais

e musicais, na Praca Elias Garcia, no centro da cidade.

Tieté possui um ponto pitoresco as margens do Rio Tieté, a Pedra do
Curucéa. Segundo uma lenda, hd um tesouro esta enterrado, cujo local foi marcando

com uma cruz artistica, que pode ser vista ainda hoje.

/) y & L

Figura 10 — Fesa Pedo de Rodeio de Tieté.

o .
Figura

9 Parque Ecoldgico “Cornélio Pires”.
Fonte: PREFEITURA MUNICIPAL, 2006 Fonte: PREFEITURA MUNICIPAL, 2006

Ha ainda o Parque Ecoldgico “Cornélio Pires” (figura 9), localizado a 8,5 km
do centro da cidade, a oeste, as margens do Rio Tieté na divisa com o municipio de
Jumirim. Dentro deste parque estad localizado o Museu Folclérico, Histérico e
Pedagogico “Cornélio Pires” citado acima, lanchonete, quiosques, churrasqueiras,

lagos, matas e outros atrativos. Escolas locais e da regido podem agendar visitas™.

Dentro da cidade, podemos encontrar edificios de relevancia historica,
dois quais podemos destacar a Prefeitura Municipal (figura 11), a Camara Municipal,

a Biblioteca Municipal, e a Escola Estadual Luiz Antunes (figura 12).%°

¥ TIETE (Municipio). Relatdrio técnico final para elaboracéo do Plano Diretor. p 31.
 TIETE (Municipio), idem, idem.

!5 Segundo o exposto no site do parque disponivel em: <http://www.tiete.sp.gov.br/parque>, com mais imagens e informagdes.

® TIETE (Municipio), ibidem, ibidem.


http://www.tiete.sp.gov.br/
http://www.tiete.sp.gov.br/parque
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Figura 11 — Sede da Prefeitura Municipal. Fonte: Figura 12 — Escola Estadual “UIZ Antunes’. ‘
PREFEITURA MUNICIPAL, 2006 Fonte: PREFEITURA MUNICIPAL, 2006

3. Analise da area da intervencéao do projeto

3.1. Acidade

Tieté: Cidade Jardim

Tieté € um municipio de aproximadamente 40.000 habitantes, conhecida
como “Cidade Jardim” por possuir belas pragas, e dentre elas, a Praga Doutor Elias

Garcia, que € o seu cartdo-postal (figura 13).

o e AT 4-?'7""3{-”— - —ais. |
Figura 13 — Praca Elias Garcia com o seu coreto, centro da cidade.
Foto: PREFEITURA MUNICIPAL, 2006

Uma pesquisa feita em 2005, revelou que maior parte de sua populacdo

tem como atividade econémica principal o comércio, servico e a industria.

" TIETE (Municipio). Relatério técnico final para elaboragéo do Plano Diretor. Pesquisa Domiciliar — Outubro/2005. p.56.
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Localiza-se no médio baixo curso do Rio Tieté, numa regiao fisiografica
chamada Depressao Periférica do Estado de S&o Paulo, possui uma altitude média
de 508 m. Possui uma superficie de 396 km2. Sua zona Urbana compreende uma

superficie de 50 km2 e a zona rural, 346 kmz2.8

A cidade esta inserida na Regidao Administrativa e de Governo de Sorocaba,
e faz divisa ao norte com Piracicaba, uma cidade de porte médio da Regido de
Campinas. Esta distante em linha reta 121 km da capital do Estado.™

Tabela 1 — Amostra dos dados geograficos de Tieté

Dados Valor Unidade
Populacao estimada 2006 39.758 Habitante
Taxa de Urbanizacao 90,44 %
Densidade Demogréfica 83,48 hab/km?
Numero Médio de Moradores por Domicilio 3,56 Morador
Populacdo maior de 60 anos 11,00 %

indice de Desenvolvimento Humano Municipal - IDHM 0,81 -

Taxa de Mortalidade Infantil 13,28 Por mil
Rendimento Médio Mensal das Pessoas Responsaveis pelos 961,77 R$
Domicilios

Fonte: PREFEITURA DE TIETE, 2006
Os principais acessos a cidade sdo a Rodovia Marechal Rondon (SP-300),
km 157, e a Rodovia Prefeito Antonio Romano Schincariol (SP-127), km83. E a
Rodovia Cornélio Pires é a continuagéo da SP-127, sentido Piracicaba (figura 14).

e

~olampe

LEGENDA c&
Rodovia simples
== Rodovia duplicada da Racha
Ferrovia 218
o
(0) Cepital do estado @W
® Cidades principas S et
o ommaise (8 " sorocABA 02)
S$P-300 Cucjg-_‘ de rodovia ITAPETININGA S ¥ Ao PAULO
Hidrovia 22 Coba _‘,
Rio Tietd ' i / N, T
Itapecerica da.Ser@) & €. BERNARDO

Figura 14 — Mapa rodoviario de acesso a Tieté, escala 1:1.500.000. Fonte: Igor E. Borges, 2008

O inicio do processo de povoamento em fins do século XVII*°. Sua origem

8 TIETE (Municipio). Relatério técnico final para elaboragéo do Plano Diretor. p 07
% IDEM, idem, idem.
% |BIDEM, ibidem, p. 10

11
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esta intimamente ligada ao Rio Tieté, quando bandeirantes e portugueses
navegavam por este rio para explorar as terras do interior. Até hoje esse rio é palco
de manifestacdes religiosas que atraem tanto os cidadaos quanto muitos outros de
cidades vizinhas e da regiao, especialmente as “Festas do Divino” com o tradicional

encontro das canoas, que ocorrem no més de dezembro.

3.2. A areadeintervencao

3.2.1. Viséo geral

A é&rea da intervencdo deste projeto constitui-se da parte diretamente
atingida pelo projeto e do entorno imediato, especialmente os lotes lindeiros. Possui
uma area de 246.000 m2, e o de projeto, aproximadamente 1,35 km, atravessando
trés bairros: Centro, Jardim Rodrigues de Moraes e Bairro Povo Feliz. Os trés bairros

somam uma populagéo de aproximadamente de 8.500 habitantes?.
Agora iremos analisar a area como um todo sob dois aspectos:
e Condicionantes fisicas e legais;

e Elementos da paisagem da area.

3.2.2. Condicionantes fisicas e legais

3.2.2.1 Zoneamento e limites de uso e ocupacéo do solo

O zoneamento da cidade, segundo a Lei Municipal n°. 1.747/1986, institui
sete zonas de ocupacgéo solo, da Zona | a Zona VIl. Destas sete, quatro incidem
sobre a area de intervencéo (figura 15).

Nas tabelas 2 e 3, estdo as zonas e 0s seus respectivos usos e indices que
incidem dentro da &area de intervencéo.

Tabela 2 — Usos permitidos dentro da area de intervengdo

Usos Descricao

permitidos

R1 Uniresidencial

R2 Multi-residencial

CF Comercial de utilizac&o frequente (pequeno comércio de bairro)
CO Comercial de utilizagdo ocasional (grande comércio)

CE Comercial especial (incbmodos, perigosos, oficinas)

o Industrial sem potencial poluidor

1 Industrial com potencial poluidor baixo

E Equipamentos (instituicdes)

Fonte: PREFEITURA MUNICIPAL. Relatério técnico final para elaboragéo do Plano Diretor. p 22.

12
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Tabela 3 — Zonas de ocupacéo solo dentro da area de intervengéo

Zona Usos permitidos Taxa de Ocupacdo Indice de
aproveitamento

Zona | R1, R2, CF, CO,Eely 0,6a0,7 la4

Zona ll R1, R2,CF,CO,CE, lpel; 0,6a0,7 la4,5

ZonalV R1,R2,CF,CO,CE Eely, 05a0,7 la4

ZonaV R1, CF, CO,CE,E, lpel; 0,5a0,7 lalb

Fonte: TIETE (Municipio) Lei n° 1.747/1986. Art.10.

Deve-se destacar que este projeto € uma obra publica voltada para projeto
viario, entdo neste caso, nao incidiria 0 Zoneamento. Mesmo assim, iremos seguir 0
Zoneamento como parametro de forma a balizar o projeto para se evitar a
implantacdo de usos inadequados e incomodos dentro da area urbana,

especialmente quando se tratar de edificacdes.

Além do Zoneamento, sobre a nossa area incide a Zona Especial de
Interesse Ambiental - | (ZEIA | - RIO TIETE), estabelecida pela Lei Complementar

Municipal n°. 06/06 que dispde sobre o Plano Diretor:

Zona Especial de Interesse Ambiental - | (ZEIA | - RIO TIETE) — areas de
protecéo, publicas ou privadas, cujo objetivo € a preservagdo da natureza,
sendo admitido apenas 0 uso que ndo envolve consumo, coleta, dano ou
destruicdo dos recursos naturais; com faixa non edificante, de 100 (cem)
metros de cada lado da margem do rio, ou seja, respeitando o Cddigo
Florestal e a Legislacdo da APA Tieté, cujas fun¢gbes sdo proteger as
caracteristicas ambientais existentes e oferecer espacos publicos
adequados e qualificados ao lazer da populagdo, repor ou recuperar a mata
ciliar, em especial com relacdo a criagdo de Parque Linear Urbano, no
centro da Cidade visando adequacdo melhoria e implantacdo dos
equipamentos existentes e futuros, cujo objetivo é compatibilizar a
conservagdo da natureza com a recreacdo da populacéo, de acordo com o
Cadigo Florestal e a Legislagdo da APA Tieté. (inciso | do art. 61)

3.2.2.2 Imo6veis Tombados
Segundo o Decreto Municipal n°. 2.906/2002%!, que “dispde sobre
providéncias para preservacdo dos imoéveis passiveis de serem considerados como

n22

patrimdnio histérico do municipio”™“, sdo estes o0s imdveis, dentro da area de

intervencao, considerados passiveis de tombamento (Art.1°):
o Camara Municipal
o Igreja Matriz

o Largo Sao Benedito

2 Este decreto é consequéncia do Decreto n°. 2.799/2001 que revogou o Decreto n°. 970/83, Art. 8° e o Decreto n°.1.035/84
que estabeleciam um perimetro de preservagdo no nucleo histérico da cidade.

2 Ementa da lei.
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Mesmo apOs uma pesquisa em varios o6rgdos da prefeitura, ainda néo
encontramos nenhum outro ato oficial definido sobre estes iméveis, definindo graus
de tombamentos e outras normas de preservagdo. Para todos os efeitos, nos
estamos considerando estes imoveis como ja tombados, e 0 hosso projeto em nada

0s atingira.

3.2.2.3 Topografia
A topografia foi determinante para definir a forma final de diversos elementos
do projeto, especialmente as solu¢cdes formais para vencer grandes desniveis em

determinados pontos (figura 16).

O eixo do projeto enfrenta ao longo do seu percurso consideraveis variacdes

de declividade, de 2% a 19%, especialmente no trecho do vale do Rio Tieté.

No Centro, nas imediacbes da Praca Elias Garcia o terreno é
predominantemente plano a baixa declividade (de 2 a 8%). No vale do Rio Tieté,
encontramos encostas em ambos os lados do vale (até 19%) e uma varzea na
margem esquerda do rio, suscetivel a inundacées em periodos de fortes chuvas. No
espigao e partes altas do morro onde estd a FAIT e o aeroclube (Jd. Rodrigues de

Moraes e Bairros Povo Feliz), o terreno € pouco acidentado (até 4%).

3.2.2.4 Vegetacao
Grande parte da massa arbdrea se concentra as margens do Rio Tieté,
formando a mata ciliar, protegida pela Lei Federal n°. 4771/65, no Art. 2° (Cédigo

Florestal)®,

Também sdo encontrados pequenos macicos arboreos, vegetacdo arbustiva
e arvores isoladas no interior das quadras, em areas ociosas e lotes vagos, e em

fundos de quintais.

As pragas e largos do Centro sédo também bem arborizados. O restante da

area, se nado urbanizada, € constituida de pastagens, algumas manchas de

vegetacao arbustiva e arvores isoladas.

% Brasil (1965)
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Zoneamento da area de intervencado (sem escala)

Figura 15 — Zoneamento do uso do solo na area de intervencao
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Planta Topogréfica (sem escala)

Rio Tices

AERGDROMO

LT,

(8}
prie R e 5o

Figura 16 — Planta topografica da area de intervencao
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3.2.3. Elementos da paisagem da area
Segundo LYNCH (1960):

Parece haver uma imagem publica de uma dada cidade que é a
justaposicao de muitas imagens individuais [...] Os conteldos das imagens
da cidade [...] podem ser convenientemente classificados em cinco tipos de
elementos: vias, limites, bairros, pontos nodais e marcos. [...] Elementos
[que] regularmente justapdem e penetram um ao outro” (p. 46-49, traducéo
nossa)

Usando o conceito dado por LYNCH sobre a formacao da imagem da cidade
pelos cidaddos e usuarios da cidade, agora iremos analisar a area de intervengéo

como um todo, discorrendo sobre os elementos fisicos que a formam.

No final, todos elementos da paisagem serdo concatenados num mapa no

final desta analise (figura 18).

3.2.3.1 Vias

Vias sao definidas por LYNCH (1960, p.47) como canais pelos quais o
observador se desloca. Podemos dizer que as vias sao estruturadores dos fluxos e
do reconhecimento e construcao da imagem da cidade.

Grande parte do fluxo e das vias principais se concentra, logicamente, no
Centro da cidade, que é formada por uma grade ortogonal de ruas, tendo como as
principais a Rua do Comércio, Tenente Gelas, Lara Campos e Largo S&o Benedito.
Estas vias cumprem o papel de distribuir os fluxos pelo Centro e interliga-lo com os

demais bairros e com cidades vizinhas como Cerquilho e Piracicaba.

A principal comunicacao entre O Centro e os bairros da margem direita do
Rio Tieté, ja dita, € o local conhecido como “Ponte de Arcos”, e logo a sua cabeceira
ha a Praca Cornélio Pires, de onde partem duas vias importantes: Rua Bela Vista
(para os bairros ao norte da cidade e saida para SP-127, sentido Piracicaba) e a
Rua Com. Antonio Manuel Alves (para os bairros ao oeste da cidade) continuada
pela Avenida José Vidoto, e é por estas que os bairros Povo Feliz e Jardim
Rodrigues de Moraes se ligam ao Centro.

7

Outra importante via que atravessa a area, € a Rodovia SP-127, mas é
usada pelo trafego rodoviario e por aqueles que “fogem” do Centro contornando a
cidade. Esta rodovia transpde o Rio Tieté por uma longa e alta ponte, que é usada

como “alternativa” por alguns populares do Povo Feliz. Esta ponte (figura 17) possui

17
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Fos S S

aproximadamente 420 m de comprimento e cerca de 30 m de altura do rio. As
calcadas séo estreitas. Nao possui iluminacéo, recuos nem abrigos.

Logicamente que a travessia sobre o Rio Tieté mais adequada aos

pedestres é a Passarela dos Trabalhadores ao lado da “Ponte de Arcos”**

, € ao lado
desta ponte ha uma construida recentemente, mas possui uma calcada estreita e

desconfortavel.

Com relacdo ao transporte publico, todas as linhas de 6nibus urbano se
convergem ao Terminal Urbano, localizado no Centro, atrds da igreja de Sé&o

Benedito, utilizando a vias do Centro ja citadas.

3.2.3.2 Limites
Limites séo definidos por LYNCH (1960, p.47) como elementos lineares que
o observador usa ou considera como caminhos, séo fronteiras entre fases, rupturas

a continuidade.

Limites mais importantes da area sdo o Rio Tieté e a Rodovia SP-127. Sao
barreiras lineares que definem os limites dos bairros e a malha viaria da cidade.
Além destes, temos em paralelo com a SP-127 o aeroclube, com sua pista de pouso
(1.000 m por 100 m aproximadamente) e hangares, também constitui um importante
limite na area de intervencao.

3.2.3.3 Bairros
Bairros séo as parcelas de que a cidade se compd@e, sdo reconheciveis por
ter algum perfil, identidade que as caracterizam (LYNCH, 1960, p.47).

* Hoje ela é quase exclusiva para veiculos, uma vez que suas calgadas mal passam dos 40 cm de largura.
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Aqui iremos tracar um perfil de cada um dos trés bairros da area levando-se
em consideragdo, dentre outros, padréo edilicio (diretamente ligado ao estado de
conservacao e padrao de acabamento dos prédios), gabarito e populagéo.

e Centro:
Caréter: histérico, ocupacéo por volta de 1890.

Uso do solo: Uso misto de residéncia e comércio/servicos em 60% da area;
concentracdo de instituicbes publicas e privadas; gabarito heterogéneo, desde

residéncias térreas até prédios de apartamento de 12 andares.

Infra-estrutura e servicos: infra-estrutura completa, areas verdes publicas
urbanizadas. Bem atendido por servicos municipais; ha transporte publico municipal

e intermunicipal.

Tabela 4 — Uso do solo — Centro

Uso do solo — Centro Valor Unidade
Padrao edilicio Médio -
Tamanho médio dos lotes 175 a 280 m2
Taxa de ocupacao, em % acima de 81 %
indice de elevacdo — padrbes [gabarito] Horizontal e Vertical -

Fonte: PREFEITURA MUNICIPAL. Relatério técnico final para elabora¢@o do Plano Diretor. p.24-27

Tabela 5 — Demografia — Centro

Populacao — Centro Valor Unidade

Populacao [estimado] 5400 habitante
Densidade 48 habitante/ha
Domicilios 1480 domicilio

Fonte: PREFEITURA MUNICIPAL. Relatério técnico final para elaboragéo do Plano Diretor. p.45-47

e Jardim Rodrigues de Moraes:

Caréter: bairro loteamento; ocupagdo se inicia em 1970 (ocupacgéo
suspensa por cerca de 30 anos, ocorréncia de invasdo, com ac¢des da justica).

Uso do solo: residencial, baixo gabarito, possuindo edificacbes mal-

acabadas; baixa ocupacgéo; ndo ha comercios, servigos e instituicoes.

Infra-estrutura e servigos: carece de infra-estrutura em grande parte do
seu viario, tais como asfalto, calgamento, guias e sarjetas; ndo possui areas verdes

publicas urbanizadas. Uma linha de 6nibus passa pela entrada do bairro.

Tabela 6 — Uso do solo — Jd. Rodrigues de Moraes

Dados Valor Unidade
Padréo edilicio Médio baixo -
Tamanho médio dos lotes 175a280 mz

Taxa de ocupacgao, em % 0a20 %
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[ indice de elevacéo — padrdes [gabarito] Horizontal / Térrea - |
Fonte: PREFEITURA MUNICIPAL. Relatério técnico final para elaboracéo do Plano Diretor. p.24-27

Tabela 7 — Demografia — Jd. Rodrigues de Moraes

Dados Valor Unidade
Populacao [estimado] 300 habitante
Densidade 4 habitante/ha
Domicilios 80 domicilio

Fonte: PREFEITURA MUNICIPAL. Relatério técnico final para elaboracéo do Plano Diretor. p.45-47

e Bairro Povo Feliz
Caréter: conjunto habitacional, de 1990.

Uso do solo: predominantemente residencial, comércio e servicos de uso

diario; possui escolas, creches e igrejas.

Infra-estrutura e servigos: Uso residencial, baixo gabarito, possuindo
algumas edificacbes mal-acabadas; possui areas verdes publicas urbanizadas, mas
pouco equipadas Uma linha de 6nibus percorre o bairro ligando-o ao centro.

Tabela 8 — Uso do solo — Bairro Povo Feliz

Dados Valor Unidade
Padrao edilicio Baixo -
Tamanho médio dos lotes 175 a 280 m2
Taxa de ocupacao, em % acima de 81 %
indice de elevacdo — padrées [gabarito] Horizontal térrea/ sobrado -

Fonte: PREFEITURA MUNICIPAL. Relatdrio técnico final para elaboracéo do Plano Diretor. p.24-27

Tabela 9 — Demografia — Bairro Povo Feliz

Populacdo — Bairro Povo Feliz Valor Unidade

Populacao [estimado] 2800 habitante
Densidade 24 habitante/ha
Domicilios 880 domicilio

Fonte: PREFEITURA MUNICIPAL. Relatério técnico final para elaborag&o do Plano Diretor. p.45-47

3.2.3.4 Pontos nodais
Os pontos nodais séo locais estratégicos da cidade para as quais ou das
qguais o observador se desloca (LYNCH, 1960, p.47). Os pontos nodais que nos

constamos dentro da area e entorno externo imediato foram:

Principais: as ruas que contornam a Praca Elias Garcia, trechos da Rua
Lara Campos (proximos da Praga Elias Garcia) e trecho da Rua Palinuro (entre a
Praca Elias Garcia e o Largo Sao Benedito). Estes locais possuem alta densidade
de comércio e de instituicdes e constantemente ha afluxo de pessoas vindas de toda

cidade.
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Secundarios: antiga rodoviaria (terminal urbano de 6nibus e oficina cultural),
centro comunitario do Povo Feliz e as quadras, Prefeitura, Vara do Trabalho, igreja
matriz, igreja de S&o Benedito, FAIT (s6 tem afluxo de pessoas nos periodos de
eventos) e Escola “Plinio”. Estes possuem um afluxo de pessoas menos intenso, ou
s6 em determinados horarios do dia ou periodos do ano, ou mesmo envolve

parcelas especificas da populacao.

3.2.3.5 Marcos

Marcos sdo pontos de referéncia visual, podendo ser reconhecidos a
distancia ou localmente (LYNCH, 1960, p.47). Os marcos podem ser capazes de
conferir identidade ou referenciar um local e carregarem significados ante a

percepcao do observador.

Boa parte dos edificios que sdo pontos nodais da area sdo também marcos
visuais devido as suas dimensfes que os fazem sobressair na paisagem e por

serem referenciais simbdlicos a populacdo. Estes sdo os marcos da area e do

entorno proximo:
Regionais: igreja matriz e Hotel Robust.

Locais: igreja de Sdo Benedito, Escola “Plinio”, Biblioteca Municipal, antiga

rodoviaria, FAIT e Centro Comunitario do Povo Feliz.
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Figura 19 — Mapa do uso do solo da area
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Figura 20 — Mapa de gabarito de alturas da &rea
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3.3. Trés abordagens da érea

3.3.1.1 Consideracdes iniciais

Percebe-se que ao longo do eixo do projeto ha perfis tipolégicos e
ambientais que ndo seguem as “fronteiras” de bairro, por exemplo, o nucleo central
do Centro (ao redor das Pracas Elias Garcia e Largo S&o Benedito) tem um perfil
diferente da Rua do Comércio, mesmo assim ambos os locais fazem parte do bairro
Centro. Também h& elementos deste projeto que situam-se em dois bairros, como a

passarela sobre o Rio Tieté e a passagem subterranea sob a rodovia SP-127.

Entdo resolvemos dividir a area de intervencdo em trés sub-areas, segundo
o perfil ambiental dos trechos do percurso. Desta forma faremos uma abordagem
dos locais com mais detalhes que ndo foram abrangidos pelas analises anteriores.

Fa-la-emos como se estivéssemos percorrendo o eixo do projeto a pé.
A area de intervencdo esta dividida em trés trechos a seguir (ver figura 21):

Trecho 1 - Centro: desde o terminal urbano de 6nibus, no Centro, passando

pela Praca Elias Garcia, até os fundos dos lotes da Rua do Comércio;

Trecho 2 - Vale: compreendendo o casario da Rua do Comércio, Passarela
sobre o Rio Tieté (foco do projeto), Avenida Fernando Costa, Rio Tieté e o local do

futuro parque;

Trecho 3 - Aeroclube: compreendendo a FAIT, o Aerédromo, a passagem

subterranea sob SP127 e a Avenida dos Ipés no bairro Povo Feliz.

A partir da abordagem e diagnéstico de cada trecho, faremos a proposicéo
projetual com as solugcdes para atender as necessidades para cada trecho

abordado.

=mmms Fixo do projeto
Trecho 2

Z\JMLM\ e

Wimiae

Figura 21 — Divisdo da area de intervencdo em trechos

BAIRRO POV
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3.3.1.2 Trecho 1 - Centro

Comecando do extremo leste do nosso
percurso, no Centro, temos o terminal de dnibus
urbano (antiga rodoviaria) e dentro dela funciona
a Oficina Cultura. Aqui ha um constante transito
de Onibus que rodeiam o terminal. Ao redor dela

ha varios pequenos comércios, tais como lojas,

. Figura 22 — Terminal de Gnibus
bares e sorveterias (figura 22). urbano. Fonte: Igor E. Borges, 2008

Adiante, temos a igreja de Sao Benedito, marco referencial para os devotos
de Sao Benedito. As festividades chegam atrair milhares de visitantes para este
local. Esta igreja esta localizada no largo Sdo Benedito, e o0 eixo da Rua Palinuro da

na porta da igreja.

Ao redor do Largo S&o Benedito temos a
Biblioteca Municipal e varios comércios
(mercados, lojas, padarias etc.); € praticamente a
extensdo da Praca Elias Garcia. Também ocorre

venda ambulante no largo e ha um bom

movimento. Infelizmente o local ndo possui uma

Figur ‘Drengém‘ avro
drenagem adequada, usa-se valetas, e algumas Benedito. Fonte: Igor E. Borges, 2008

estdo danificadas, também a sinalizacdo de solo ndo esta clara e falta faixas de
pedestres: risco para pedestres e motociclistas (figura 23). Faltam rampas para
deficientes. Este largo recebe transito vindo de varios bairros da cidade e de outras

cidades, especialmente pela Rua Rafael de Campos, saida sul de Tieté.

Ao andar pela Rua Dr. Palinuro, uma rua
comercial movimentada, percebemos que ha um
problema de poluicdo visual: a rede area sufoca a
visdo e desvaloriza as fachadas (figura 24). A

Caixa Econd6mica Federal fica neste trecho da rua.

Em seguida, a Praca Dr. Elias Garcia,

) ) Figura 24 — Rede aérea na Rua Dr.
dotado de um coreto e corriqueiramente ocorrem  pajinuro. Fonte: Igor E. Borges, 2008

eventos culturais. Ao redor desta praga, comércio e servi¢cos, bancos, a Camara

Municipal; a igreja matriz e a Galeria de Comércio.
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Figura 25 — Mapa do Trecho 1 — Centro (sem escala)
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3.3.1.3 Trecho 2 - Vale
Este trecho da area de intervencéo situa-se no vale do Rio Tieté. E onde se

concentra a maior parte das necessidades e sera o foco do nosso projeto.

O trecho da Rua do Comércio contido em nossa area, mesmo sendo parte
do Centro, possui um perfil diferente: ndo possui 0 mesmo movimento de pessoas; é
um local de passagem. Aqui se concentra uma grande quantidade de iméveis
antigos, muitos deles no estilo eclético, possuindo dois pavimentos (figura 26 e 27).
Os mais antigos usam técnicas construtivas mais rudimentares como uso de toras
de madeira para estruturacdo e fechamento em alvenaria de tijolo de barro ou taipa

em pau-a-pique.

Figura 26 — Sobrados antigos na Rua do Comércio, lado impar. Fonte: Ig E. Borges, 2008.

Entre eles, iremos encontrar diversos niveis de ndo-preservacdo e
descaracterizacdo, desde problemas de destacamento de revestimento a grandes
comprometimentos, como troca de esquadrias por modelos totalmente dispares a

originais; demoligdo ou adi¢cdo de comodos, beirais e calhas cedendo, e telhados e

Figura 27 — Sobrados ntigos na Rua do Comércio, lado par. Fonte: Igor E. Borges, 2008.
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estruturas comprometidos. Boa parte destes imoveis ja foi usada como pontos de

comércio e servicos, tais como comércio de ragdes e até mesmo academias. O uso

atual destes imoéveis hoje na maioria deles é residencial e imoveis desocupados.

Também aqui ha alguns estabelecimentos,
como despachantes e Vara do Trabalho
etc. Nas proximidades, fora da area, ha
uma escola publica e um hotel.

A Rua Dr. Palinuro desce uma
ladeira, por onde sobem os turistas da
Festa de S&o Benedito (figura 28), e
termina na Avenida Fernando Costa
(conhecida como Beira-Rio), possui 14
metros de largura, com calcada de 4 a 5 m.
Esta calcada é impropria para caminhadas.
Seu piso € de placas de pedras
assentadas, possui deformidades sérias e

ha destacamentos (figura 29).

Ha uma praca linear entre a
calcada e o Rio, e nela: um pier precario,
arbustos (alguns confinadas em tubos de
concreto) e mata ciliar. Também ha um
bolsé&o de estacionamentos com um trailer,
e a lado, o Clube de Regatas,
interrompendo a praga linear. Ainda este

local da “Beira-Rio" é usado para montar

eventualmente parques de diversoes.

Do outro lado do rio, no Jardim
Rodrigues de Moraes, temos a sede do
Grupo Ecolégico do Rio Tieté (figura 30),

Figura 28 - Ladeira da Rua Dr. Palinuro, com
a subida dos turistas da Festa de S&o
Benedito Fonte: Igor E. Borges, 2008.

NG

Figu 29 — Avenida Fernando Costa. Fonte:

Igor E. Borges, 2008.

Figura 30 — Sede do Grupo Ecoldgico do Rio
Tieté. Fonte: Igor E. Borges, 2008.

situado no terreno da Prefeitura, ao lado deste bairro, no fim da Rua Jodo Batista de

Lima. Apds isso, o trajeto segue subindo o morro, sentido & FAIT?.

% Feira Agroindustrial de Tieté, espaco para eventos, de propriedade da prefeitura.
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TRECHO 2 - VALE

CENTRO

RIO TIETE

Figura 31 — Mapa do Trecho 2 — Vale (sem escala)
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3.3.1.4 Trecho 3 - Aeroclube
Apbs o Grupo Ecoldgico e subir um aclive,

encontramos um platé onde sao realizadas
competicdes de motocross e kartcross (figura 32),

nas dependéncias da FAT (Feira Agroindustrial de

Tieté, de propriedade da prefeitura municipal), e

Figura 32 — Copetigo de Kartcross.
Bordenale. Sobe-se outro aclive, menor, temos o Fonte: Destaque News. Ed. 472, 2008

um portdo para a Rua Hernani Geovanett

local de eventos da FAIT, onde sdo realizados shows e feiras e ha varias
edificacbes de suporte (figura 33). Segue-se até chegar a portaria da FAIT, na

Avenida Paraiso.

Desde o fim da Rua Jodo Batista de Lima

até a Avenida Paraiso, nota-se a direita varios

postes implantados com iluminagcédo. Conforme o
mapa da cidade fornecido pela prefeitura, estava

prevista uma rua neste trecho, mas agora essa

Figur 33 — Local de eventos da FAIT,
onde seria aberta uma rua. Fonte: Igor
E. Borges, 2008.

‘rua” faz parte do terreno da FAIT (figura 33) .
Também neste trecho, a FAIT faz divisa com lotes
vagos do Jardim Rodrigues de Moraes, s6 havendo uma residéncia no fim da Rua
Jodo Batista de Lima. Nota-se também que neste local, as ruas do bairro néo

possuem asfaltamento e sdo raras as casas construidas.

Apbs a portaria da FAIT encontramos um
largo da Avenida Paraiso, um local de grande
concentracdo de pessoas quando ha eventos,
como a Festa de S&o Benedito. Atravessando a
avenida, temos a portaria da praca de lazer do

aeroclube, propriedade da Aeronautica, com um

parquinho, um monumento em forma de blssola e  Figura 34 — Pista de pouso sendo

) usada como estacionamento. Fonte:
uma lanchonete. Seguindo, temos a esquerda a Igor E. Borges, 2008.
cabeceira da pista de pouso, que durante as Festas de Sado Benedito € usada como
estacionamento de cerca de 300 6nibus (figura 34), e a direita, um pasto. Depois, a
Rodovia SP-127, em duplicagdo. ApOs a rodovia, encontramos uma praca e junto
dela um Centro Comunitario, e proximo uma escola, creche e quadras.
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TRECHO 3 - AEROCLUBE
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AVENIDA pos Pes
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Figura 35 — Mapa do Trecho 3 — Aeroclube (sem escala)
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4. Referéncias arquitetonicas

12 Referéncia arquitetbnica: Outec Engenharia Ltda, com Passarela Joaquim
Falcdo Macedo, Rio Branco/AC:

A passarela foi construida para o uso de pedestres e ciclistas, projetada para
transpor o rio Acre, que atravessa a capital do estado, num local de intenso fluxo de
pedestres e veiculos; estima-se que 20.000 pessoas fazem uso dela diariamente. E

é considerada referéncia internacional.

Segundo a ABCEM (2007), ela possui um comprimento de 200 m, e um véao
central de 110 m com tabuleiro de 5,5 m de largura; seu sistema construtivo consiste
de uma estrutura mista de concreto armado e metalica, “projetada uma sec¢ao caixao
suportada por duas colunas metélicas em um uUnico plano de estais no lado interno

da curva” (figura 36).

A arquitetura e o projeto estrutural sdo da Outec Engenharia Ltda.

Figura 36 — Passarela Joaquim Falcdo Macedo. Fonte: ABCEM, 2007

22 Referéncia arquitetdnica: Renata Toledo Leme et all, com Projeto Beira-Rio —
Etapa 1, Piracicaba/SP

O projeto Beira-Rio se insere no mesmo contexto deste trabalho: um largo
rio, o Piracicaba, corta a cidade dividindo-a em duas, préximo ao seu centro, ha

presenca de prédios de interesse histérico no entorno e festividades tradicionais no
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rio. Abrange a orla urbana do Rio
Piracicaba e sua regido ja era um polo
de lazer pela presenca de dois parques

urbanos.

Visou-se a reaproximacdo do
cidaddo como elemento definidor do
projeto, considerando a relagado

identitaria da cidade com o rio. Também

e

0 projeto contempla a prevaléncia do Figura 37 — Acessos a margem do Rio. Projeto
Beira-Rio. Fonte: http://www.vitruvius.com.br, 2005

pedestre, a recuperacao do patriménio

publico natural e construido, e a manutencao dos usos consolidados.

Varias benfeitorias foram feitas recuperando e valorizando as margens do
rio na area urbanizada, tais como calcaddo pavimentado por blocos de concreto
intertravado, um “atracadouro” para barcos, bancos, plataformas, acessos as
margens e construcdo de elementos de aproximacéo e contemplacdo da Festa do

Divino (figura 37) e dos tradicionais passeios de barcos e de boias pelo rio.

32 Referéncia arquitetonica: Jodo Walter Toscano, com Passarela de Pedestres
Ibirapuera/Sena Madureira, Sdo Paulo/SP

Projeto que possui estrutura atirantada, de concreto e aco, possui 4,50 m de
largura e vence um vao de
aproximadamente 100 m, com
poucos apoios, tendo como
obstaculo uma larga via (que

também divide o tecido urbano).

Uma das rampas de

acesso € helicoidal, obtendo-se

uma rampa acessivel com um Figura 38 — Magquete do projeto da passarela do Ibirapuera.
Fonte: http://www.vitruvius.com.br , 2006

percurso mais agradavel que as
rampas em “zigue-zague”, ocupando um espac¢o reduzido, e o seu desenho nao

causa um impacto visual indesejavel ao entorno (figura 38).
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5. Programa de necessidades

O nosso projeto propde um corredor de circulagéo, nosso eixo de projeto,
dedicado ao pedestre e o ciclista, constituido de um calcaddo e de uma ciclovia,

percorrendo paralelamente o eixo de projeto.

Este corredor se inicia no centro da cidade, local de concentracéo de grande
parte dos equipamentos urbanos e do comércio da cidade, atravessara o Jardim
Rodrigues de Moraes e terminara no Bairro Povo Feliz, numa praga proxima de um

centro comunitario, ponto referencial deste bairro (figuras 39 e 40).

Jd Rodngues
“de Moraes

a181] oy

Flgura 40 — Foto aérea do local, com o tragado do eixo do prOJeto
Uma vez que este corredor ira atravessar o vale do rio Tieté e a Rodovia

Prefeito Antonio Romano Schincariol (SP-127), estamos propondo:
e implantacdo de uma passarela, transpondo o vale do rio Tieté;
e implantacdo de uma passagem subterranea, sob a Rodovia SP-127.

Ambas implantacdes sédo dedicadas ao uso de pedestres e ciclistas e sao

partes integrantes deste corredor de circulagéo.
Em complementacé&o ao projeto, também estamos propondo:

e um nudcleo comercial, que atendera o centro da cidade, aproveitando
uma area ociosa da quadra de onde se iniciara o corredor, marcando

0 seu inicio;
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e um parque, que atendera o bairro Jardim Rodrigues de Moraes e
imediacfes, locado a margem do Rio Tieté, sob a passarela proposta

acima e com acesso direto a mesma, e integrado ao corredor.
Visamos com este projeto atender dois tipos de publicos:

e 0 cidadao tieteense, que precisa fazer o trajeto Bairro Povo Feliz —
Centro, para utilizar os equipamentos urbanos para atender suas

necessidades corriqueiras;

e 0 turista, que vem visitar a cidade especialmente motivado pelos

eventos realizados justamente ao longo do trecho.

A demanda dos cidad&dos pelo uso do percurso € constante o ano todo,
motivada pelas necessidades corriqueiras, como ida a bancos, escola, igreja,
mercado, prefeitura, visita a parentes e amigos. O Volume de usuarios € pequeno ao

longo do dia, com maior volume nos horarios de pico, mas sem grandes solicitacdes.

A demanda dos turistas pelo uso do percurso € sazonal, ocorrendo em
certos periodos do ano, motivado pelos eventos da cidade. O volume de usuarios
passa da ordem dos milhares por dia, chegando a fechar ruas da cidade, com

grandes solicitacfes do uso do percurso.

6. Projeto

6.1. Partido arquitetdnico

CHING (1999, p.73) define partido arquiteténico como “esquema basico ou
conceito de um projeto arquitetdnico, representado por um diagrama”. Também
poderiamos defini-lo como idéia basica inicial que define a concepgéo do projeto.

O partido arquitetbnico do nosso projeto é:
Eixo de integracao

Todo o projeto se estrutura num eixo de integracéo visando integrar partes
do tecido urbano que estéo isoladas do centro urbano por barreiras fisicas. Todos 0s
elementos que compde este projeto estdo distribuidos ao longo deste eixo, conforme

as abordagens de cada area, segundo as suas peculiaridades (figura 41).
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Esquema basico do projeto (sem escala)
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Figura 24 — Mapa do esquema bésico do projeto (sem escala).
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6.2. Memorial Descritivo

6.2.1. Calcadao

O calcadéao possui 5,00 m de largura, desde o patio do nacleo comercial até
a portaria da praca de lazer do aeroclube; e de 2,50 m, desde este ponto em diante
até o Bairro Povo Feliz. Os trechos em rampa de todo o seu percurso obedeceréo a
inclinacdo longitudinal maxima de 8,33% (1/12), segundo recomenda SAO PAULO
(2005, p.166). Todos os pontos onde o calgcadao cruzar com leito carrocavel, havera
rebaixamentos de guia para pedestres conforme a segundo a NBR 9050:2004, itens
6.10.11 e 6.10.12.

Sera construido a partir de uma base compactada e sobre esta séo
assentados blocos de concreto intertravados coloridos. Esta solucéo € ideal para um
piso urbano: permite permeabilidade da 4gua da chuva, boa acomodac¢éo quando a
dilatacdo e retracdo devido as variagcbes de temperatura, permite a remocdo de
algumas pecas para fazer servicos nas infra-estruturas e as mesmas pecas
removidas podem ser reutilizadas. Facil reposicdo de pecas danificadas e permite

composi¢cdes com desenhos e cores.

6.2.2. Ciclovia

A ciclovia é construida sobre uma base compactada e sobre esta € lancada
e uma camada de asfalto ecoldgico, e pintada de vermelho, e toda a sinalizagédo
horizontal (de solo) e vertical (placas) sdo executadas e implantadas segundo

normas especificadas no Anexo Il do Cédigo de Transito Brasileiro?®.

A ciclovia ndo possuira guias e sarjetas em suas bordas que houverem
gramado, por duas razdes: 1) uma queda de um ciclista sobre uma guia pode ser
gravemente traumatica; 2) deve-se evitar acumular aguas pluviais e a formacgao de
enxurradas, entdo a agua que precipitar sobre a ciclovia devera ou penetrar o asfalto
(pois este tipo permite a permeabilidade) e o excedente se escorre para as bordas

para o gramado absorver.

6.2.3. Mobiliéario, iluminacé&o e sinalizacéo
Serdo instalados bancos, lixeiras e telefones publicos no patio do nucleo

comercial, na praca da cabeceira da passarela da Rua do Comércio, no mirante da

% BRASIL (2004)
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cabeceira da passarela no Jardim Rodrigues de Moraes e no Parque. Com relagcédo a
instalacdo, segundo especifica SAO PAULO (2005, p.166), nenhum mobiliario
urbano de estar instalado dentro da faixa livre do passeio, mesmos os postes de luz,

telefones publicos.

Haverda iluminacdo por meio de postes metéalicos ao longo de todo o corredor
de circulacdo, iluminado o calcaddo e a ciclovia, bem como seus acessos, a

passarela e o parque.

Como iluminacdo auxiliar e de seguranca, havera pontos de luz de
balizamento para iluminar obstaculos, muros e paredes dos lotes lindeiros, e
sinalizar curvas acentuadas e desniveis em todo o corredor de circulacédo e no patio

do nacleo comercial; e ainda pontos de luz sob arvores e massas arbustivas densas.

Propomos também o desenvolvimento de um projeto de iluminagéo
arquitetbnica para a passarela, para valoriza-la e destaca-la na paisagem noturna

COmMo um novo marco turistico da cidade.

Serdo implantadas sinalizac¢des, tais como placas indicativas e direcionais e
totens, ao longo de todo o percurso. Além das sinalizacdes exigidas pelo Codigo de
Transito Brasileiro®’, havera sinais indicando bairros, pontos de interesse publico,
direcbes a pontos turisticos e de eventos, cumprindo o disposto da Lei
Complementar no. 06/2006, do Plano Diretor, no Art. 33, inciso Ill de “desenvolver e

implantar projeto de sinalizacao viaria adequada, com énfase ao turismo”.

6.2.4. Largo S&o Benedito e imediagbes

Para o Largo Sao Benedito, quando ao problema de drenagem, propde-se a
construgdo de rede de aguas pluviais subterrdnea para eliminagédo de sarjetdes e
valetas, permitindo um trafego mais seguro de veiculos e pedestres; quando ao
problema de acessibilidade e sinalizagdo, deverdo ser implantados rebaixamentos
de calcadas (rampas) para travessia de pedestres, em especial para pessoas com
mobilidade reduzida, segundo a NBR 9050:2004, conforme itens 6.10.11 e 6.10.12.

Para o trecho da Rua Dr. Palinuro, entre o Largo S&o Benedito e a Praca
Elias Garcia, propde-se a construcdo de galerias técnicas subterrdneas para as

quais toda a rede elétrica, hoje aérea, seria transferida.

" |DEM, idem
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6.2.5. Nucleo comercial

O nucleo comercial consiste dos seguintes elementos:
e um bloco comercial;
e um patio central com uma fonte;
e entrada do nucleo comercial.

O bloco comercial consiste de um conjunto de boxes de 7,50 m x 5,00 m
destinado para estabelecimentos comerciais e de servi¢cos locado na lateral e na
entrada nucleo comercial voltada para a Praca Elias Garcia. O bloco comercial ndo
s6 cumpre a funcdo de prover mais espagco comercial para o Centro, mas também,
para tornar o inicio do calcaddo um ponto atrativo e para proteger as residéncias que

fazem divisa com o patio central, especialmente contra ruidos.

O piso do patio central € o mesmo do calgcaddo, bloco de concreto
intertravado, e possui um desenho que remete o desenho da Praca Elias Garcia, no
seu centro, havera uma fonte cujo desenho remete a forma da cobertura do coreto

desta mesma praca.

A entrada do ndcleo comercial € marcada por varios porticos de secao
retangular. Além da funcdo de marcar a entrada, eles servirdo para pendurar

bandeirolas e faixas das festividades tradicionais da cidade.

6.2.6. Rua do Comércio e o casario

Propomos como prioridade, a recuperacéo e a reutilizacdo dos iméveis de
relevancia historica e arquitetdnica da Rua do Comércio, especialmente os situados
dentro da area de intervencgdo, por meio de uma ac¢ao conjunta entre poder publico e
proprietarios, prevendo-se assessoria técnica gratuita em projeto e restauro,

incentivo e/ou isengdes fiscais e financiamentos facilitados.

O calcamento da rua sera recuperado, e se adorara um modelo padrdo de

paginacdo de piso de ladrilho hidraulico.

Alargamento do calgamento no cruzamento entre a rua e o corredor de

circulacao, para proteger e priorizar o pedestre e o ciclista, com a devida sinalizacao.

Construcédo de praca para a implantacdo da cabeceira da passarela (lado

Rua do Comércio), pela demolicdo de imovel que n&o possui relevancia histoérico-
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arquitetonica.

6.2.7. Passarela

A passarela terd 320 m de comprimento, vao central de 110m e largura de
5,50 m, decomposta em duas faixas de 1,50 m para o transito de pedestres nas
bordas da passarela, e uma faixa de 2,40 m para o transito de ciclistas, no eixo
central da passarela. Todas as suas rampas de acesso sdo de inclinacdo maxima de
8.33% (1/12)%.

Para o vao central da passarela, optou-se pelo sistema de ponte suspensa
por cabos de estai fixados em arcos, em referéncia formal & Ponte de Arcos, desta

mesma cidade; e sera uma estrutura mista de concreto armado e metalica.

Cada pilar das margens, na realidade, é formado por um grupo de quatro

pilares de secao retangular e intertravados, moldados in loco.

Os arcos sao formados a partir da montagem de secOes de caixdes
metélicos, construidas em solo. Os arcos se ap6iam em consolos engastados nos
pilares das margens. A partir dos arcos, sdo fixados cabos de estai para a

suspensao do tabuleiro.

O tabuleiro do véo central é um sistema misto formado por um duplo-
vigamento metélico e uma laje de placas de concreto pré-moldado. O duplo
vigamento é construido a partir da montagem sucessiva, ao longo do eixo
longitudinal da passarela, por médulos de duas vigas de secédo de caixdes metalicos,
intertravadas por travessas metélicas de se¢cdo menor. Cada médulo mede 11 m de
comprimento e S80 suspensos no arco por quatro cabos de estai. Apds a unido dos
dez mddulos ao logo do vao central, formando duas vigas paralelas, sobre estas é

executada a laje de piso.

A laje de piso da passarela € formada pela unido sucessiva de placas de
concreto pré-moldado encaixadas e fixadas no duplo-vigamento, formando uma
base para o piso da passarela. Estas placas sao solidarizadas formando lajes de

piso e sobre estas sdo executados os pisos do passeio e da ciclovia.

Os vaos periféricos da passarela serdo de estrutura de concreto pré-

moldado. O vigamento sera de concreto pré-moldado protendido, para vencer vaos

% SAO PAULO (2005)
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que variam de 22 a 33 m.

Havera uma rampa intermediaria para acessar a passarela a partir da
Avenida Fernando Costa. Serd de concreto armado in loco, sustentada por pilares.
Sua forma sera helicoidal. E mais outras duas rampas intermediarias, retas, para o

acesso ao parque.

Ao longo de toda a passarela haverd guarda-corpos tubulares metalicos,
fixados as bordas do tabuleiro para a protecao contra quedas. Também havera duas
linhas de gradil tubular metalicos removiveis nas bordas da ciclovia, com a funcgéo
de segregar o transito de ciclistas (faixa central do piso) do transito de pedestres.
Estes gradis poderéo ser removidos para aumentar a capacidade da passarela para
os pedestres em periodos de maiores Solicitacdes, como a Festa de Sdo Benedito,

e poderao ser reinstalados novamente.

Também deve-se destacar que a necessidade de uma ponte nesta regido da
cidade j& foi prevista na Lei Complementar n°. 06/2006, do Plano Diretor, no Art. 33,

inciso Il.

6.2.8. Calcamento da Avenida Fernando Costa. “Beira-Rio”
O calcamento da praca linear que margeia o rio sera refeito, utilizando-se de
blocos intertravados de concreto colorido, prevendo-se rebaixamento de calcadas

para pedestres.

Entre o calcamento e o leito carrocavel, serd construida uma ciclofaixa de
2,40 m de largura ao longo de todo percurso entre a rampa de acesso intermediario

da passarela para esta avenida, até o término da avenida que margeia o rio.

6.2.9. Parque
O parque sera implantado numa area de 20.000 m2, de propriedade da
Prefeitura, onde hoje esta a sede do Grupo Ecologico do Tieté.

Todo o calgcamento serd de blocos intertravados de concreto, com larguras
variando de 1,5 a 5,0 m dependendo a importancia da via. Todo o restante da area

verde tera arvores de espécies nativas encontradas no municipio.

Para facilitar o uso por ciclistas, o parque sera abracado por um “ramal” de
ciclovia, que partira da ciclovia principal que integra o corredor de circulagdo deste
projeto, saindo proximo da cabeceira da passarela (no sentido oeste) e contornara o
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parque pelo Sul, descendo gradualmente o desnivel do parque até margear a mata
ciliar o rio e segue até o loteamento existente. E havera dois bicicletarios, um perto
da sede do parque e outro perto da pista de patinacéo.

O parque possui acessos diretos a Rua Jodo Batista De Lima, do Jardim
Rodrigues de Moraes, ao calgcadao no sentido Oeste, e a passarela por duas rampas

intermediarias.
Além destas, o0 parque seré dotado de:

1. Sede do parque: No lugar onde hoje existe uma acanhada edificacdo
com cobertura de telha ondulada, onde hoje é a sede do Grupo Ecoldgico
do Tieté, sera construida uma nova edificacdo que serda a sede do
parque. Também se instalard a sede o Grupo Ecolégico do Tieté,
banheiros publicos e uma “Central de informacdes Turisticas do
Municipio”, como ja prevé o Art. 30, inciso |, “a”, da Lei Complementar no
06/2006 (Plano Diretor).

2. Pétio (em frente a sede): destinado a reunifes ao ar-livre e a pequenas
feiras. Sabe-se que ao longo do atual percurso dos turistas da Festa de
Sao Benedito, sdo montadas barracas para comercializar diversos tipos
de produtos. Uma vez que o nosso projeto ir4 alterar o percurso dos
turistas, entdo destinamos também este péatio para a montagem de feira
gue sera locado logo a lado da passarela, com acesso a mesma por

rampas.

3. Anfiteatro de chao: destinado para apresentacfes de teatro amador,
especialmente por escolares. Aproveita-se a propria topografia local, os
degraus séo terracos gramados arrimados por muretas de alvenaria de

paralelepipedo.

4. Praca-escola: um espaco ludico dedicado as criancas, usando de
materiais e mobiliario simples e coloridos, sem perder a potencialidade
lidica que um parque requer. O parque, por exemplo, podera ter
morrotes gramados com escorregadores, e tubos de concretos coloridos
dispostos para criar um ritmo visual. Lugares de descanso como
pergolados com mesas e banquetas de concreto coloridos. Todo o piso

sera de blocos intertravados de concreto colorido.
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5. Palco circular: ao centro do parque, havera um palco circular, um piso
elevado 45 cm do piso ao redor. Nele poderd haver pequenas
manifestacdes culturais da vizinhanca. Ele € inspirado no que ja ocorre
na Praca Elias Garcia: costumeiramente para apresentacfes musicais,
se é montado um pequeno palco e sao dispostas cadeiras de dobrar no

patio que rodeia o coreto desta praca.

6. Mirante sobre o rio Tieté: é uma plataforma semi-circular de concreto
armado em balanco sobre o rio, locada no eixo de visdo entre o palco
circular e o rio. Dela se podera contemplar o rio, o Centro da cidade, e

grande parte da Orla do rio e sua mata ciliar.

7. Atracadouros: haverd um em cada lado do mirante Sobre O rio, serdo
construidos a margem para atracagem de pequenas embarcacdes. A Lei

Complementar n° 06/2006 do Plano Diretor ja prevé tal benfeitoria:

implantar infra-estrutura para operacdo e atracacdo de embarcacdes de

turismo e recreio, no Rio Tieté, junto ao centro da cidade (alinea “j” do inciso
| do art. 32)

8. Pista de patinacao e skate: similar ao ja construido no Centro Olimpico
da cidade de Tieté. Havendo piso plano mais amplo para permitir mais
facilmente o uso de patins.

9. Quadras poliesportivas: Havera duas, com alambrado e sempre seréo

acessiveis aos usuarios do parque.

6.2.10. Trecho entre o parque e a SP-127

O mirante na cabeceira da passarela (lado Jardim Rodrigues de Moraes),
marcando a entrada superior do parque e a cabeceira da passarela, sera feito
atraves da construcdo de um muro de arrimo e o0 seu piso em bloco intertravado de

concreto.

Propor a regularizagédo do bairro Jd. Rodrigues de Moraes, bem como a
implantacdo de infra-estrutura no viario do entorno do projeto: guias e sarjetas,

pavimentagao, calgamento, sinalizacdo, mobiliario e areas verdes;

6.2.11. Passagem subterranea sob a Rodovia SP-127
Passagem subterrdnea tera 6,00 m de largura por 2,70 m de altura, e

recebera iluminacdo adequada para ilumina-la de dia e de noite.
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Optou-se pela passagem subterrdnea ao invés de uma passarela "aérea"
devido & proximidade da pista de pouso e decolagem que estd a menos de 50 m.
Também € mais utilizavel pelo pedestre que “foge” das passarelas aéreas e tenta a

travessia em nivel pela rodovia.

6.2.12. Término na Avenida dos Ipés
Tal como no cruzamento com a Rua do Comércio, o leito carrocavel sera

estreitado e sinalizado, priorizando o pedestre e o ciclista..
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